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Jawahar Navodaya Vidyalaya Entrance Test — Ch1 - HRd o ufas
Chapter 1: 7—/7??/'73177%35':/

Total Questions: 155

Duration: 120 minutes

Name:

Total Marks: 155
Subject: EVS

EVS (Q. No 1 to 155)

Q.1. {39 Yaa 9 &1 Jrerer gTongR o FRUd 82

a) Td AT ¥4 (East Central Railway)

b) u@ﬁﬂaﬁ (North Eastern Railway)

c) af&mr ujuwiaé (South East Central Railway)
)

(
(
(
(d) gaf Y@ (Eastern Railway)

Q.2. YRd ¥ Tad da Y A1 (GAGAR ¥ ST a%) gR1 ag &
TS ol g3 febat 82
(a) 3,507 f&HT  (b) "4,000°" fHe
(d) 4,154 foeft
Q.3. 3T A IA (North Central Railway) T JBITCH B8l 872
(b) SEAR  (c) fawa®t  (d) TRER
Q.4. fafem S S ot gRT URA FT T8 [T 91e] a6
(319 T YNITE ool sgxime) fovet o waifie fama ram am?

(a)"1853° (b) 1870° (c) 1873  (d) 1885

(c) 4,112 foeit

(a) WATRTS

Q.5. 16" TdTe} H UTS ¢ IS (Grand Trunk Road) BT AT
g Heamr ur?

b)MABGT () NP (d) TS STl
Q.6. AW YT (Central Railway) S & TEATT & &0 8 S 11
TR B BT 87
(@) 4SS CSMT  (b) HE =lile (o) GOl (d) AR
Q.7. 18 & aftfd Ui ¢ I & <1 gad ares ¢ifad fog
(endpoints) T %’?
(a) foeelt A AER
OERIEEERIEN

Q.8. YR AcRT SN UTIHRT (IWAI) & RITIT forg e
FERIIK
(a) "1950°
Q.9. AFIER SRIFT 5aTs o1gT Fal U 52
(a) 10T, TaT  (b) TR, FH TR (c) YaaR, 3NfF
(d) $tTd, AOTGR
Q.10. HRd P! Ugal! Saifaed o fy fafliy Yad argd iR =ren of?
(a) Ve 3feT YT Xed (GIPR) BT gTeR Mg
(b) U Y3 HY FHC TR (c) il Yad ARt
(d) 0T YTd B FAGART AT
Q.11. B H RUT TP Femnt 3 (NW-'3) BT $d dalTs [t 52
(a) 205 foomlt  (b) ‘588 fbl  (c) ‘891 frHl  (d) 1,620 feft

(a) 3fhaR

(b) PITHTAT Y AW (c) THATH | B

(b) "1960° (c) "1986"  (d) '1995°

Q.12. NW-'4' $ $ a5 fbal 52
(a) 588 Tl (b) 891 fHHT  (c) 1,005 f&HT  (d) 1,620 feft

Q.13. T TSH daTs & DIt ot §H & aravg, g erart

$ TSP TTATITd BT fbaT UfIId 8 BRd 872
(@)'10%  (b)'25% (c) '40%  (d) 85%

Q.14. A §EXTE fby ay & a1 872
(a)'1870° (b)'1873° (c)'1885" (d) '1950°

Q.15. DI T XA T fARIRETIa4 &1 30 Grerd & &9 &

TaTferd Har 82
(a) & Uﬁiﬂﬁ (South Eastern Railway)

(b) §E PIE e (East Coast Railway)

(c) & A Y (South Central Railway)

(d) <férur I XSd (South Coast Railway)

Q.16. NH-'48" ®I a8 foral 872
(a)'1,984.3 T (b) "2,317 it
(d) 3,507 fapelt

Q.17. NH-"19° & 30l & Sirgdr 872
(a) TR W, foRR, IRES SR ufym s
(b) TORTd, FERTY, SITG SR SAfE=m
(c) HHTT, 3[H 3R iR
(d) Uf3m STITQ, SNfE=m, Siig U, AT SR AfieTg

Q.18. 3fcd YT TG dd I for fafkry Sard & SR fRya 82
(a)'1,500" HIeX  (b) "2,000" HIeX  (c) '3,000" Hiex
(d) "4, 000" Hiex

Q.19. GIE-3fEHCTEIG 8T8 WS ¥d (MAHSR) T &1 daTs fbdit

ghit?

(a) 205" T (b) 465 T (c) ‘508" fFHt  (d) "534 foredt
Q.20. HRd H ¥4 Aegd & [haq aiama & (operational
zones)ffﬁ‘l-l T ﬁTCITTITIT%?

(@'12° (b)'16 (c)'18
Q.21. MY demg YR ¥ faryg fafkry Gemem & fafa & forg
TH T SETE 82

(a) P AR BB (b) YSIferT ITG

(d) Fﬁ's' S (Iron ore)

Q.22. 3fed T {5 TgTEt &% (mountain pass) J IR ToRa! 82
(@)@ (b)Agamaxt  (c) Y@ (d) Ruwtan

(c) 2,807 foreit

(d) 24

(c) T



Q.23. NH-'66" {5 0Tl &7 SaR0r e 872

(a) RIS  fasrarsT  (b) TR ¥ Sfabra

() TR T BT HHNT  (d) ol § 3=
Q.24. URTEY §EAME ST B Wiet 3R g 7 & T R fRa
77

(@) AEHFEl  (b) TR (c) FOM  (d) seyoft

Q.25. NH-'48' R &I ¥ &1 T TeX IS §U &2
(a) UREER 3R AR (b) el ofR Aw7
(c) U@ SR PUBHNRT  (d) TR iR HAHHART
Q.26. YR P IASTHAT TR (NHAI) fober Hamery & Sfeid
o1 BT 82
(a) ETHATT  (b) TSP URTGT AR ISR FATT  (c) ¥ HATH
(d) AN Iga HATR
Q.27. 3R 3R RAfthT Framrd & R{ae ¥ 4R &1 I Fa1
TG I A1 72

(a) Ss FCTTE  (b) STATGRAN 16 SGTR  (c) ST SaTg
CNEEECENII

Q.28. gd-ufym niferaRT Ot for 1t et & siafa simar 82
(@)NH-1 () NH-19"  (c)NH-27"  (d) NH-52°

Q.29. ITR-feur TferaR & dars fba 872
(a) 2,807 Rt (b) 3,300 REH  (c) "4,000" et
(d) 4,112 foeft

Q.30. YRd H HeR ffal & e | dt. 3. Ri<aRAR sexwe &1
P TR 82

(a) TS IST HER AT (b) TR TaY §T R i

(c) TRIRT 98 S8 bR efifd  (d) DT Yo 8T ek efifet
Q.31. fore TSt & WaR@d & e G U 9 B I TR
fomeR 87

(a) s Ao fafor faym (State Public Works Department)

(b) WG ST ISTHNT TSGR (NHAI)  (c) oram ufkwg

(d) T TSH W3 (BRO)
Q.32. IS JGME ! Ugd by 8 I ST STl 12

(a) TS 4R (b) TR §GXME  (c) TTBINA Saxmg

(d) =8TaT RaT IS
Q.33. W1 & 91 Ydf de WR T1e g aTel gl Y §a3Tg
DI T UT?

(a) fomaTUH deE

(d) dT.37. FodaRaR sewme
Q.34. T 3R & SfaraT, Fafifad & ¥ 19 a1 w1g g Hmar
deue &1 Wy fafa g2

(a) USIEH I<TE, B, BT 3R AT

(b) BT, UTpfaed T 3R AT TR

(c) ATEETSd, SATIH IR a  (d) TN, I 3R IR
Q.35. ATETE!, 3 H fUd SiaRigha gars sfg &t Uga &x |

(a) TSl GUT T S SR gaTE 3rgT

(b) BT TS IR SR gars argT

(c) DI SfRIPIT BaTS 31FT  (d) ST BaTs 3T
Q.36. P T AT ISHRT IR, USATE I SfPTel, FAlcd ab
ST 872

(a) NH-"21"

(b) URTEY §EME () oS HaTE

(b) NH-"30"  (c) NH-'52" (d) NH-"66"

Q.37. FAgfoiaa & ¥ & 91 I8 NW-"1° & A1 &1 e 78t 872
(@) TEA T (b) IRTS (d) STR U™
Q.38. YRd & T diar ¥ Anf o R Ak 27 qg w82
(a) 9 HRA TR (b) f9a® TR (c) ST Ty
(d) AT T
Q.39. FAgfofaa @ 3 frg T q Sl WS T S B g fow
et 7o 872
(a) IETGRT  (b) WER (d) U™
Q.40. HRA P! G o ¢, I YR a0y &1 S 71d (top
speed)ERlT%?
(a) "120° fHeiireer
(d) 250" faeiirerer

(c) S1gH

(c) YRd

(b) "150" fHiEier  (c) 180" fmfreer
Q.41. 371y U= T UG THAR U SEME B T 32
(a) URTE §EXE  (b) FARMRATIH 9238 () A8 &8
(d) HTFRISR S8
Q.42. NH-"16" &I Gl AaTS fobet 82
(a) 1,323 fdt  (b) ‘1,640 fHHT  (c) 1,764 forelt
(d) "2, 807" fareft

Q.43.'2020" § T 9&o J TS XA YHIG &GOl SGME $1 gd
T T U1?

(a) TDINA dE
(d) HST §E8
Q.44. B F A ST 3R Tox AP FEHF 5 (NW-5") BT Fafor
B 82
(a) T SR TG T (b) UM 3R Mefa Seel
(c) AT 3R seroft See, Hars et 3R $¢ Pie e
(d) e 3R areht Seer
Q.45. YRA ¥ Ugelt IEft S &1 i fordas I-eTat & gaf uT?
(a) TS BoA  (b) TS STRION  (c) AlS Adeded  (d) TR 8 T
Q.46. HRd H forda ufa=rd aEh ardm@nd (passenger traffic) G8®1
R GaTferd i 82
(@) 40%"  (b) "60%
Q.47. ISR IR &1 daTs & Ame § Wit 9gus (Golden
Quadrilateral) &t 3f¥e T 31 82
(a) TS GEI St (b) GO I qall
(d) Tiedl T delt
Q.48. BRI, TEY 3R FIRRITCh iR gars o3 fy g
T Rya g2
(a) TG (b)IRA () Prled  (d) AT TR=T
Q.49. WG TP IJASTHRT FIFRBRUT (NHAI) B RITAT i a8 &t
TS di?
(a) "1960°
Q.50. HRd P! Ugel! ATGHIRIS TR Ad 38M [y el aRig &l
FERIK
(a) 16" 3, "1853°
(d) 11" I[@TS, *1974°
Q.51. NH-'30° %1 A1f fosT sifem faigaft o) uRenfiid &var 32

(@) ¥ ImE  (b) Rareie ¥ genferueH, facwrmarsT
(c) TR 9 SHIAT  (d) THAT J HY BN

(b) TR FEIME () PIABI SGITE

(c)'71% (d) 85%

(c) Tt g it

(b)"1986"  (c)1995°  (d) 2000

(b) 18 TRAY, "1911°  (c) '3 RG], '1925°



Q.52. g U8 §EE $I gdf YR &1 U §R' (Gateway of
Eastern India) +f &&T ST 872

(a) ST UHTG H@ a6 (b) URTEIY S&XTT8
(c) FOMETITH JEE (d) HTERTSR S8
Q.53. g, fagR & &1 I1 5918 3rgT fRyd 82
(a) ST YT TRTAV &S 3HFT  (b) IeTbIe SR gars 3rgT
(c) &t Mg SIS Bleeh BaTS 3FT  (d) STo] TSI gars ST
Q.54. YRATT de@l W Has deg Hiifes U 9 Hel fud 82
() Ui F AT g (b) Mg & Ta gl RR R
) HESBR P G de W (d) b5 Bl Wit &

Q.55. T & §e=g F fadT &1 ugar TRl e af e g
B 31 3ufig g2

(a)'2025°  (b) 2026’
Q.56. &Y TS Yl & TR YR faumua= WfersRor (AAI) gRT
foram SRS gaTs 1l &1 Uae fovar ST 52

@713 (b)'18 (c)'34° (d)'111°
Q.57. NH-'6" &1 TaTs faait 82

(a) 465 fot  (b) ‘534 T (c) ‘667 fFHl  (d) 1,640 fHelt

Q.58. AT & & SR HeR RARIGHE WE (ICTP) BT HRA
% 134 UgW IS8 & = | o5 auf srfigferd faman mam at?

(c) 2027 (d) 2028

(a)'2016" (b)'2017° (c)'2020° (d) '2024'

Q.59. NH-'52° &I @aTs fha-t 872
(a) 1,849 f&Ht  (b) 2,317 T (c) "2, 807 fareft
(d) 3,507 fopeit

Q.60. ITR-230r TReRIRT fb <) sifaw fagait o Sirgar 22
(a) TR A FAHART  (b) IRTR T TR (c) Teceht 4 3=
(d) TTad 9§ U HIEIRA

Q.61. forg o FHis SeE BT AT IGABR ST TG B
fean mar?
(a) "1989°
Q.62. T §XTE B [ SGNE B! oI Tg faeiaid o T
YT S TqUTS & ST UTioh e <alT 1T UT?
(d) @R
Q.63. AW HUT (public company) 9 aTd YR & Ugd
TG BT 7R 5 U 872
(a) TATERATT A8 SGAME  (b) TATHI UG HWSH SGME
(c) BIRTR SEME ~ (d) Helg §&xME
Q.64. NH-'53° ¥ B ¥ IT IS §U &2

(b) 2011 (c) 2017  (d) 2020°

(@) PIGdl  (b) TSTT  (c) BRI

Q.65. Ya2R TER e ¥ed T & TeATad & w0 § S vl 872

(a) E@TW (Eastern Railway)

(b) i&ror ‘IGCW (South Eastern Railway)
(c) '{?WW (East Coast Railway)
(d) &f&uT d¢ Yed (South Coast Railway)

Q.66. YRd B! Ugall AaHTI® TR Ad IS gRI Hd fava-t gt
GEEARIFRIN

(@) 9.02 fF® (b) 10 T () 34t (d) 205 foHeit

Q.67. YRATI Y& AT B! o ¢ TaTs fhat 82
(a) 14,500 fvHft  (b) “11,008 fFHt  (c) 132, 310" fooeit
(d) "180, 000" fooet
Q.68. YRd & F&Y < AP JASTHRT, NH-"44" P! S T8 febail
77
(a) 2,807 fooet
(d) 4,112 forelt
Q.69. HIRTOR §ETE DI Ugd ford A1 § ST ST UT?
(a) WR GG (b) TABIRA §EME  (c) T4l T S
(d) TR ST
Q.70. YRd P! UG AT IS TR A IS T AN T UT?
(@) R IBW  (b) TAER AT (o) TR Al
(d) PITPBIAT Y TTbT
Q.71. Y URk@8= (Land Transportation) & 3faid fd= aRkag
eAT B WY =Y Fifferd foan mar 32
(a) TS R UIE (ferries)  (b) THT 3R ATdTE® faAM
(c) PR, T, 3, A IR TH  (d) T 3R U-Ig s
Q.72. ATHR & 7" I g1 H YR & TS& Jead &I S AT
R g?
(a) TS GEY &S
(d) T JI TS
Q.73. 39 B RIS d¢ W IR U I S 1 U §&78
fRag?
(a) BTIRISR §GIME ~ (b) IS F&ME
(d) fa=mETIH dexTE
Q.74. AP SFART 2 (NW-"2") fpg =7t omeft oR fRRya g2
(@) TI-HFRA () ST I (c) FOM-Tarad
(d) T 3R srerft
Q.75. T1E TH S B Hd TaTs [t 82
(a) 1,640 fFelt  (b) 2,807 T (c) 3,655 ot
(d) "4, 112" fooet
Q.76. NH-"66" ! TaTS fpa-T 82
(a)'1,323 fHlt  (b) 1,640 BTl
(d) 1,849 fooet
Q.77. SATERATA 6% §GNE P dobfedd 1 o7 872
(a) R IGME  (b) BT VA TEGIME  (c) TR S8
(COEEREUI
Q.78. Faffed & @ I O1 gaT$ ofg1 U &R, UM 3R
fAeeR v agg & Ra g2
(a) IR FTARPR SRIFH FaTS 37T
(b) T TR ATy IR SR gars srgr
(c) foreufa SieRfga gar orgT (o) farsTaraTeT SicRigia gaTe srgt
Q.79. AU & §1E "1950° © for sigxme &1 far fama mar ur?
(a) STATERAT 8® S8 (b) < HIER S8
(c) URTEY S8 (d) ST 968
Q.80. YRA ¥ fara UfI=Id ATG GaTTs (freight traffic) TSI GIRT
St 82

(a) "40%

(b) 3,507 fFHt  (c) "4, 000" fopeit

(b) TRT TS F&T  (c) AR Ty ST

(c) 3. RIGeRAR sexme

(c) 1,764 feft

(b)'55% (c)'71%  (d) 85%



Q.81. GI3-3EHGIEIE 815 WIS A (MAHSR) §oic ¢ & fvd ay &

A B IEE 872
(a) 2024" - 2025’
(d) "2030" - "2031°

Q.82. Fgfafed & I & 1 79 NH-"16" & 71T %7 fewar 761 82
(@) U S (b) NS (c) FRA  (d) AGHAT

Q.83. T ¥sH TT6 (BRO) ford Hatarg & Siifd i v 82
(a) TE AT (b) TSP URTE 3R oM HAH  (c) & Fared
(d) fad= warera

Q.84. NH-'21" &1 Hd s fhat 82
(a) 465 T (b) ‘534 T (c) “667 fapelt

Q.85. B S Bl & fob ot o R 82
(a) fRaqqR  (b) PFBIS () TiPaW (o) PR

Q.86. PR & HAT | TRET H HRATT Ydd edd BT B G R
27

(b) "2025" - "2026"  (c) "2027" - 2028

(d) 1,323 foeit

(a) TSN (TG0 §ET)  (b) GERT TG FST () TRRT Gad &7
(d) =T I T8
Q.87. U9 €9, oX &1 UHHTE IRBR! WG aTell TetepigR I,
g af A3 (incorporated) &t T8 2f?
(8)'1960° (b)'1974° (c)'1985"  (d) '1989"
Q.88. NH-"30" &1 i qaTs fba-l 872
(a) 1,323 f&Ht  (b) 1,640 T (c) 1,849 foreft
(d) "1,984.3 et
Q.89. NH-"19° P! TaTS fha-T 872
(a) 667 T (b) 1,323 fFHlt () ‘1,764 fooet
(d) 1,849 fareit

Q.90. 3EHEIETE, ToRTd | $I- I1 gaTs 3131 fRd 82
(a) TRGR TETHHTS USH SfRIPT §aTS 37gT  (b) ST gaTs 18T
(c) STAYR SieRTSH gard 3rgl  (d) T §aTE 3rgT

Q.91. NH-"27" P! 9aTS fbat 872
(a) 2,317 ftt  (b) "2, 807 foett
(d) 4,112 fopedt

Q.92. FEfifad # ¥ 19 91 USRIt 3= BRO gRT SRf&d T

TSB! (Border roads) §RT HaR BI T rAT3T Bt et 7 161 82
(@)dF (b)®ER () YeH (d) e

Q.93. W Igys ufarerHT i TE ofk au & gt g8 ot

(a) SFIGRT "2012°  (b) 30T "1995°  (c) TS "2016°

(d) BREX "2020°
Q.94. B T ITANT TR, WRATR, HTRT, Riche=T I, I, 3R
el B SAgdr2?

(@)NH-6"  (b) NH-"21"

Q.95. FEfifed & 9 $H 91 SIRIP gaTs SrgT U R & A1y
T &1 3§ gAferd 82

(a) PHTIST SRIFT 5TE fgT - FTIT, PrAlcH

(b) Sfer TTieft SfeRigta gaTs 75T - GuE, HERIY

(c) DU RRraroht AR SRfgh gars orgl - 15 faced!

(d) IS SIRTPT TaATS 3T - PIABI, TIHH A

Q.96. Fafofaa & & o9 wr gars org1 Iva o fRyd 761 82

(a) PII SFRIFT 591 38T (b) PRPIS SR TaTS SfgT
(c) PR SICRIFTT &1 37gT  (d) HTAR Sfefgia gars orgm

(c) 3,507 fooett

(c)NH-"30"  (d) NH-'52"

Q.97. HRA & I 3R SRITT gars AFT & =1t eadh &
Yae & oI o1 I WK} Harerd fFeR 82

(a) TSP URTE 3R ISR T (b) RS I HAT
(c) BT TATT  (d) U, Tid Uikag 3R STowm! ey
Q.98. HRA B T TSP AaTS BT (o1 UTRId AT ISTHART
(National Highways) JFIaTg?
(@)'27%  (b)'15.0%  (c) 40.0%
Q.99. HRd H T 3fAeIg SIAHFT (navigable inland
waterways) @1 $d TaTs fbd-T 872
(a) 11,008 f it (b) “14,500 fFHt  (c) 132, 310" foeit
(d) 4,112 fooet
Q.100. 3T T (Atal Tunnel) BT TP TaTS fbd-T 82
(@) 1.5 fPaMieR  (b) 9.02° fr@HleR  (c) “34° fhamieR
(d) '534° fpaHieR
Q.101. Hfeed g | U THAH TG SEME S 11 82
(a) HHMSN &G (b) FHTAR GG (c) BT SeE
(d) PTHRISR GG
Q.102. ITR-af0r 3R gd-ufdm TRy (Corridors) &1 SHA
Fd TS [hat 82
(a) "3,300° fortft
(d) 7,300 fooet

Q.103. FEfafad & ¥ B 91 YR BT gl CIRIIHe §e7Te
(transshipment port) %?

() P TG (b) TSN TETE
(d) PTHRTSR §GRTE

(d) "71.0%

(b) *4,000° fFHt  (c) '5,846" fopeit

(c) 4o ST

Q.104. $I 1 §aTs 3gT ANTYR, HERTY Pl T Y& el 52
(a) ST, STENIRY AR IR garS org
(b) IR fecheofia SIeRIgHa TaTs 3751 (c) AR SR fJehH §aTs SfgT
(d) 5t 7% 7 &1 ot SR I g ergr
Q.105. fy §5ME &1 YR & GiEl de W qad 1Y Hidlke
FSUTE (deepest inner harbour) B T TTRT U 872
(a) TS S8 (b) STATERAT 8 SCE
(d) HHmSh See
Q.106. Gl SHaRM WR YT YR & T ¢d Yad Wewd ot
oas fopa 82
(a)'1.0 fod  (b) 1.2 Bt (c) 1.5 T (d) 2.0 foorlt

Q.107. Wiy ggyst Iomnf Sead @t $a daTs fad 82
(a) 3,655 fHt  (b) 4,000 fHH  (c) '5,846" it
(d) 7,300 fooet

Q.108. 31T T & A S A1 AT ST (infrastructure)
fXeplE aoi 22

(a) URMAT & T el ¥aqd G

(b) 0T B! T Tt Ao RITTA-egd (single-tube) T

(c) BT @ UEd St HIex A U8 ®

(d) T TR T HH AT

Q.109. YR HT G YY YR §GITE 81 & A1d, G5 9aTg A
g oy uftare Y& farar?

(a) 1853 (b)'1870° (c) 1873

(c) < HITAR §aTg

(d) "1885°



Q.110. 78 9 DI 1 gaT$ 3rgT IRIUR, IR yew 7 Ry g2
(a) VT SRTGR Rl RATTY TaTS ST
(b) 7l arcfifes iRt gars srgr
(c) et =Ror Rig SiRffa gars srgt
(d) T UhTT TRIIUT §ATS 37T
Q.11. FefifEa 7 4 o1 I =M NH-1° & Arf ) Red =61 82
(@) TR (b)BRAA (c)AE  (d) TSHDIC
Q.112. .30, IR de3e (qd B IR o snfiepies aR
R T U §exTe [y R o1 =i foam mam ur?
(a)'11' 9@TS, "1974°  (b) 18 WA, "1911°  (c) '3° WA, *1925°
(d) 16" 30, "1853°
Q.113. UTHIU YT (Rural Roads) PT UTUHe I o1 872
(a) Toren Yremardl & fo1d & o =T & ST
(b) T B AT DY T &I ST
(c) TTidT, et SR B & Y e Fat § S
(d) ¥Rd & IR TgE Bl e B ST
Q.114. {5 9 &) T fordlt I &1 AU BT I forer
ATt 3R T WERT ¥ Sie ¥ fore R 82
(a) HXT JSTHRT (National Highways)
(b) 35T =T (State Highways)  (c) fSTelT I (District Roads)
(d) IHiUr ¥ (Rural Roads)
Q.115. ST TRt SRfaw, e 111" Sfad=ia SRl o
RISTa SRt A b, fbg v uiid fovar map ur?

(a)'1986" (b)2000° (c)'2012" (d) 2016'
Q.116. NH-'53° ! a8 fpat 82

(a) 1,323 f&Ht  (b) ‘1,640 T (c) 1,849 foreft

(d)°1,984.3 fartdt

Q.117. aRR XA (North Eastern Railway) T &1 JTad o1
2

(@) Rt (o) TRER  (0) BSTR
Q.118. T TTE @i Mg gl At & fodl de WR fRud 82
(c) gdf de

(d) AR

(a) ST AT (Left bank)  (b) GHIT @¢ (Right bank)

(d) TfEdt ae
Q.119. 3O AW (offshore exploration) ¥aTE U&H &I &
fore ey U forg I B Ua- g9 &1 IUTNT o oiraT 82

(a) PO IAT  (b) AT IAT () g 3B J&NT

(d) Py 3T
Q.120. gd-ufdm ierR & Faffed e fasa=t 82

(a) 1,849 f&HT  (b) 2,317 T (c) '3,300° foreft

(d) 3,507 faelt
Q.121. ST} AITST SRIP TITS 3T (SR FaTS 3T IR U
& T forer o s seem?

(@) MAA TS TR (b) BollEe  (c) TS (d) TRIUT
Q.122. 3HR & A & g § YReIg YAd Aedd &1 S A1
R 87

(a) TR (T T31)

(d) YT T ST
Q.123. SIS &1 WISt H T TT §S7ME 811 BT 1R by saT8
Bl U 872

(a) URTEIT §E8 (b)) fa=maTuT = dexe
(d) RATHT TATE, HEolf SERE

(b) TRT TS T (c) TR Ty ST

(c) aﬂ—ic ELAUIF

Q.124. Uf¥T YA (Western Railway) S+ &1 AT fd WeR &
77

(a) H¥S CSMT  (b) a8 Tdile
Q.125. YRd & T SSTTE! & U= & e S 91 e
foreR 82

(a) TS URag SR ot Haray

(b) TR, Tid Uiag 3R STerdn! Hare™

(d) MRS ST T

(c) 3BHGIEIG  (d) SAYR

(c) &1 HATeT

Q.126. garR HHid ¥Ad (Northeast Frontier Railway) &1 JRETerd
Fgl Ry 82

(a) PIADIT  (b) ARG (c) [ATEIET  (d) Rieiget
Q.127. o Yera 9 &1 AT s qR o fRyd 82

(a) IR I (North Central Railway)
(b) STR Uf¥H XA (North Western Railway)
(c) uf3y weg Yad (West Central Railway)
(d) LIEERGEC] (Western Railway)

Q.128. Fufiad & I f5d YRd &1 Ja) o idcehy seant
ferd fopam T /2

(@)NW-1"  (b)NW-"2' () NW-4"  (d) NW-'5°
Q.129. NH-'1" & $d 9aTS fad1t 82
(a) 465 BT (b) 534 T (c) ‘667 fbelt  (d) '1,323 el

Q.130. YRA HT TSP Acdd $ fha- gl Bl Har HT 82
(a) 3.3 Tferm frafier  (b) “4.5° faiferam freieR
(c) ‘5.2 Tferam fareiddier  (d) “6.6° fRiferem fraimieRr
Q.131. a'f\&fUTUijW (South East Central Railway) T
ATy e 2eR # fRua 72
(a) RFREE  (b) AR (c) YR (d) Tamam|
Q.132. NH-'6' §RT S ¥ o I IS §U &2
(a) SR UL, f9EgR SR IRWE  (b) AT, 3w 3R fAeiRA
(c) TORTd, HERTY 3R BTG (d) USTE, FRATON 7R ISR
Q.133. HRA BT GIRT T TIaT AP IGHRT BI AT 52
(@)NH-27"  (b)NH-44" (c)NH-48 (d) NH-'52"
Q.134. YUMHHA U1 TS AT (PMGSY) o af 3= &t 18 22
(@) '1995°  (b) “2000°
Q.135. '1853° T YR ! Ugah AT ¢ A $d fba=it g2t ad &1 22
(a)'10" T (b) 34 T (c) ‘508 fFHt  (d) "1, 640" Bl
Q.136. AP ST 4 (NW-'4") b 7} Tomet oR HeTferd gl 82
(a) TI-HFIRA-GTA  (b) FON-TNETEA  (c) AR 3R FTeIoR
(d) SeTYA
Q.137. YRd H Ugdll 3aifagd o by Ueldh aRig &I Iait &t?
(a)"16" 3MT, "1853°  (b) '3 WRAY], "1925° (c) '1° SR, "2012°
(d) 11" J@TS, "1974°
Q.138. NW-'4" & A & & 1 g Rid T e 82
(a) 3SHM AR PR FU T (b) TGAX  (c) TerdlT
(d) ¥STg
Q.139. '2025° T, YRA H fard IR-IE (non-major) §E1ME
ANg 82

(a)'13°

(c)"2012° (d) 2016

(b)'34° (c)'111° (d) 217



Q.140. T} ST gRT YRA & ATIR & G (value) HT faaar
gfer=rd weiferd fosan S g2

(@)°40%  (b)'70% (c)'85%
Q.141. 4S5 UIE ¢ W 915 HH A & [T TATRRATd "o
deg ! forw Iy a1 foram wa wr?

(a)'1870° (b) 1873
Q.142. NW-"2* &1 feffvd oarg ot g2

(a) 205 foomlt  (b) ‘588 fb  (c) 'sor fbHl  (d) 1,095 foeit
Q.143. YR ! IGT (coastline) BT SFIHT daTs (Grdl Tfga)
feaf g2

(a) 3,655 fBHT  (b) 5,846 fHHT  (c) 7,300 foreft

(d) "11,098" Tt
Q.144. TP FEERT 1 (NW-"1) BT G TfaTs fobait 82

(a) 891 ot (b) 1,095 fFHt  (c) ‘1,620 foreht

(d) 3,507 faelt
Q.145. B Y & Sifay foig Nw-'2 F fawaR & afedida a5 872

(a) ST T 3AEEIE  (b) YFA J WA (c) BITTRA T FHicwH

(d) TI9T ¥ HY B
Q.146. E-card see fpy fafRy viifere e & fRa 72

(a) T B R  (b) TMA DI WS (c) PRIFSA dC

(d) 498 BTR
Q.147. TG SEHNT §RT YR & IR &1 T (volume) HT
fam ufara e far ST 82

(@)"40%"  (b) 70%
Q.148. NW-'5" P} TaTS fba1 82

(a) 205 foomlt  (b) ‘588 fp  (c) 'sor fHl  (d) 1,095 feit

(d) 95%

(c)"1974°  (d) ‘1989°

(c)'85%  (d) 95%

IBRAIN

Q.149. I HRE T8 P TIY-TII NW-"3° & TR & =T H foe
TeRI B WY =0 J T far man g2

(a) 3% PR TR AR A et (b) TUTHRT 3R JeTHST e
(c) PO 3R M@ T8 (d) el 3R yriRel g%
Q.150. NW-"5" {351 &Y Il & fRua 82
(a) UFEH STQ SR SAFSRM  (b) 317Y U= 3R AT
(c) 3G AR AU (d) HRA AR FAlcd
Q.151. AR & ¥ B T T HHT TeX UH &1 §e7TE § 3R
YR & T §3 PR S8 1 Rare [adl 872
(a) TS STME  (b) SIATERATS 163 S8
(c) .30, RERAR 8~ (d) TFs S
Q.152. FHTA 7Y AT (cargo) BT AT & RS § IdHM H HRd &7
JIY 981 9S8 DI T 82

(a) Gus SR
(d) AT SR

(b) ST SEIME  (¢) TATERATH T8F §e8

Q.153. 2025 TP, HRd WRPR gRI fdbd- U@ deM8! (major
ports) T TR faaT ST 872
(@°10° (b)'12 (¢)'13"
Q.154. YRd H TR JaY 98 HeR 9GNE & =0 § [y RF
&z mar g2
(a) STATERATA E& SCTME
(c) &Y., FadeRAR dewmg
Q.155. Qd-Uf3™ 7RI fb & R & Siedr 82
(a) Rareiel & SefgAUeTH  (b) WRER  Sfblall
(c) IRER A RTR  (d) IO I IR

()18

(b) TS FETTG
(d) DI da3Te
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